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Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

Sammanfattning

MotorcyKklister dr liksom andra trafikanter inblandade i olyckor. Manga skadas och omkommer varje ar och
andelen av samtliga trafikskador har Okat, frimst beroende pa att antalet motorcyklar i trafik férdubblats
under 2000-talet. De tva senaste daren visar dock en neddtgiende trend av bade dédade och svart skadade
motorcyklister. Nationellt har en strategi for att 6ka motorcyklisternas sikerhet tagits fram i samverkan
mellan myndigheter och organisationer. En del i denna strategi dr att ta reda pa hur motorcyklister beter sig
i trafiken och vilka attityder man har till olika beteenden, skyddsutrustningar och andra atgirder.

Det 6vergripande syftet med den hir studien ér att 6ka kunskaperna om motorcyklisters forhallningssitt
till trafiksikerhet och trafiksidkerhetsitgirder. Undersdkningen har genomférts genom en webbaserad en-
kit till medlemmar i Riksorganisationen Sveriges MotorCyklister, SMC. SMC och Nationalféreningen for
trafiksikerhetens frimjande, NTE, har tagit fram och genomfdrt enkiten, analyserat resultatet och skrivit
slutrapporten. Studien har finansierats med projektstéd frin Trafikverket.

Resultaten visar att motorcyklister anvinder personlig skyddsutrustning i mycket hég omfattning, Aven
om lagen endast kriver hjilm anvinder manga alltid heltickande skyddsutrustning. En dryg fjirdedel har
ABS-bromsar pi sin motorcykel idag men hela 80 % kommer att efterfriga detta dd man kdper nidsta mo-
torcykel. Over hilften har deltagit i frivillig fortbildning en eller flera ganger.

Motorcyklisterna har en bittre attityd till nykterhet jimfort med bilister. Firre motorcyklister har koért
da man druckit alkohol eller anvint droger, firre har kort dagen efter eller har akt med nigon som varit
paverkad. Da det giller hastighet har motorcyklisterna en simre attityd jamfort med bilister till hastighets-
granserna. Vilken motorcykel man kor har ocksd betydelse for attityd till hastighet. Motorcyklisterna ser inte
sankta hastigheter som en viktig dtgird for 6kad sidkerhet.

MotorcyKklister 4r inte kritiska till mittricken men vill att de ska vara utformade och placerade utifran ett
MC-perspektiv. Dagens vajerridcken dr man mycket kritiska till.

Huvuddelen av motorcyklisterna anger att de fatt sitt sikerhetsmedvetande genom informations- och
utbildningskillor inom MC-kollektivet. Allra viktigast siger motorcyklisterna att MC-kompisar ir, foljt av
SMC. Utbildning vid trafikskola kom pa tredje plats bland de viktigaste informations- och utbildningskal-

lorna.

Bakgrund

Det finns mycket forskning internationellt om motorcyklisters sikerhet och om olika dtgirder for att fo1-
bittra den. Flera kunskapséversikter finns som till exempel en kunskapsoversikt frain BFU i Schweiz (1),
en Oversikt Over atgirder som motorcyklisterna sjilva bedémer har positiv effekt pa 6kad sikerhet fran
FEMA (2) samt en 6versikt 6ver olyckssituationen och olika linders dtgirder fran ETSC(3). Det finns ocksa
strategier for 6kad motorcykelsikerhet i andra europeiska linder samt i Australien. Genomgdende 1 bade
rapporter och strategier dr att det saknas kunskap om motorcyklisternas egna férhéllningssitt till trafiksé-
kerhet. VTT har nyligen genomfort en litteraturstudie om motorcykelkultur (4). I resultaten lyfter man fram
vikten av gemenskap och samhorighet bland motorcyklister, men ocksd betydelsen av olika subgrupper
med avseende pa identitet, livsstil och typ av motorcykel. Man pekar pa att risker dr en del av njutningen
f6r manga och dir erfarenhet framhalls som avgdrande f6r formagan att hantera dem. Utbildning framhalls

ocksa av motorcyklister som en mycket viktig atgird. I litteraturéversikten finns dock inga moderna svenska
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studier refererade som direkt har mitt hur motorcyklister ser pa trafiksikerhet. 1 en svensk studie 2007
pekades MC-kollektivet ut som den frimsta motkraften mot genomforande av trafiksikerhetsreformer for
motorcyklister (5). Motorcyklister dr en trafikantgrupp som ir relativt outforskad i Sverige. NTF och SMC
ansOkte och beviljades av Trafikverket projektstod for ideella organisationer 1 september 2009.

Antalet motorcyklar har mer dn férdubblats det senaste decenniet. Jimfér man antalet dédade och ska-
dade per 1000 fordon mellan motorcykel och bil har risken varit i stort sett konstant f6r dem som férdas i bil
sedan 1980, medan risken minskat f6r motorcykel. Idag dr risken att dodas eller skadas i stort sett lika h6g
for motorcyklisterna som for bilisterna, om man utgar fran antalet fordon i trafik. Sedan slutet pa 90-talet

har antalet d6dade motorcyklister varierat mellan 36 och 60 och antalet svirt skadade mellan 300 och 400
(Figur 1-3).
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Figur 1. Antal didade motorcyklister (Killa Trafikverket)
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Figur 2. Antal svart skadade motorcyklister (Killa Trafikverket)
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Figur 3. Didade och skadade/ 1000 fordon for bil och motorcykel
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Syfte

Pa senare tid har motorcyklisters sikerhet aktualiserats i olika sammanhang och vikten av att forbiéttra deras
torutsittningar har lyfts fram. Bakgrunden dr dels det 6kade intresset att kdra motorcykel med 6kat antal
motorcyklar 1 trafik som f6ljd, dels hoga olyckstal bland motorcyklister. Trafikverket har under 2009-2010
lett ett arbete for att skapa en strategi f6r motorcyklisters och mopedisters sikerhet. Ambitionen dr att Noll-
visionen skall kunna tillimpas ocksa pa dessa trafikanter och att trafiksikerhetsmaélen f6r motorcyklister och
mopedister ska folja de mal som satts upp for trafiken generellt. Det betyder en halvering av antalet dddade
och 25% reduktion av allvarligt skadade fram till &r 2020. Arbetet har resulterat i en nationell strategi ”Okad
sdkerhet pa motorcykel och moped — Gemansam strategi £f6r dren 2010-2020, version 1,0”. I arbetsgruppen
har Trafikverket, Transportstyrelsen, NTE, Rikspolisstyrelsen, Sveriges Kommuner och Landsting, SMC,
Trafikforsdkringsféreningen och Moped- och motorcykelbranschens Riksférbund ingitt.

I strategiarbetet har det konstaterats att den modell f6r siker trafik som tagits fram av Trafikverket beho-
ver forindras om den ska kunna tillimpas pa motorcykel och moped. En viktig skillnad 4r att f6r motot-
cyklister och mopedister maste fokus ligga pa olycksférebyggande arbete framfor skadeférebyggande. Med
en olycksférebyggande strategi blir det delade ansvaret mellan trafikanten, fordonet och vigmiljon £6r 6kad
sikerhet tydligt.

For att dtgirder skall kunna skriddarsys och bli effektiva behdvs med detta synsitt en gedigen kunskap
om hur atgirder ska kunna anpassas for olika grupper av motorcyklister, vilka budskap de dr mottagliga
tor, vilka dtgirder motorcyklister anser vara effektiva samt vilka kanaler som ér viktigast att anvinda. For
att ta fram sddana kunskaper har SMC och NTE, som en del av det nationella strategiarbetet, genomfért en

enkdtstudie bland motorcyklister.

Metod och material

Studien har genomférts som en webbaserad undersokning bland SMC:s medlemmar. SMC har 67 000 med-
lemmar och ett slumpmissigt urval om 2 000 personer har tagits fram ur denna population. En paminnelse
har skickats ut. Som huvudavsindare for fraigeformuliret stod SMC vilket bedémdes 6ka svarsfrekvensen.
For att fa ett representativt urval som liknar de svenska MC-dgarna valdes motorcyklister i motsvarande al-
dersspann. Urvalet gjordes slumpvis bland SMC-medlemmar i respektive aldersgrupp som har e-postadress.
Enkiten skickades ut via e-post till 2 000 personer. 682 personer besvarade enkiten, vilket motsvarar

34,1 %. Enkitundersokningen genomférdes maj-juni 2010. Svaren har bearbetats 1 dataprogrammet SPSS.

Frageformularets innehall

Fragorna i enkiten togs fram av forfattarna. Valet av fragor gjordes for att spegla motorcyklisters attityd till
olika trafiksikerhetsatgirder. Ett antal fragor rOr trafiksidkerhetsatgirder didr motorcyklister formodas ha en
annan uppfattning dn andra trafikanter. Vissa fragor kopierades fran enkiter NTF (6) stillt till andra trafi-
kantgrupper vilket betyder att jimforelser kan géras mellan motorcyklister och andra trafikanter. Ytterligare
fragor togs frin en webbenkidt SMC genomférde december 2009-januari 2010 som handlar om fortbildning
(7). Nagra fragor togs fran en brittisk enkit- och intervjuundersdkning som publicerades 2009 (8). Slutligen
stilldes ndgra fragor inspirerade av en australisk undersékning (9). Det betyder att jaimforelser kan géras

med andra enkitstudier.
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Frageformuléaret innehaller fragor om:

. Personliga data (t ex alder, kon, titort/landsbygd)
. Information om mc-kérning (t ex typ av mc, sikerhetsteknik, arlig korstricka, typ av resor, sam-

akning med andra, typ av korkort, tid med mc, erfarenhet, medlemskap i klubbar och genomgangen

fortbildning)
. Trafiksdkerhetsinformation (t ex var man fatt sidan info, speciella omraden som ar viktiga)
. Eget beteende i trafiken (t ex korstrategier, olycksinblandning, skyddsutrustning, nykterhet, hastig-

het och forseelser)

. Attityder till trafiksidkerhet (t ex skyddsutrustning, nykterhet, hastighet och andra trafikanter) och
till atgarder (t ex utbildning, 6vervakning, ATK, vigricken, vigunderhall och frista rifflor)

. Forslag pa atgirder for att Oka motorcyklisters sikerhet

. Anvindande av och medvetande om ABS (i enlighet med Vigverkets villkorande av projektstodet)

Enkiterna skickades ut under maj och juni 2010. De ifyllda enkiterna har kontrollerats och svaren har kon-

verterats till SPSS-format. Samtliga fragor finns i bilaga I.

Bakgrundsfakta om de som svarat

Medelaldern pa dem som svarade var 49 ar. Den dr identiskt med medeldldern bland SMC:s medlemmar och
strax under medelaldern pé svenska MC-dgare, 50 ar (10).

Andelen kvinnor som svarade pa enkiten var 9 %. Det dr nagot mindre 4n andelen kvinnliga svenska MC-
dgare, 11 %, och andelen kvinnliga SMC-medlemmar, 14 % (10).

En tredjedel av dem som svarat pa enkiten 4r medlem i en eller flera MC-klubbar utéver SMC (Figur 4).

De svarande dr jaimnt férdelade da det giller bostadsortens storlek. En tredjedel bor i orter med férre dn

25 000 invanare, en tredjedel pa orter 6ver 100 000 invdnare och resterande tredjedel i orter med 25 000-
100 000 invdnare.

Medlem
MC-klubb

Ha
BNej

Fignr 4. Medlemskap i MC-klubb, utover SMC
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Resultat

Koérkort, fordon och anvandning

Av svaren framgir att ndstan 100 % har ndgon form av korkortsbehdrighet. Drygt 15% har Al-behorighet
medan de flesta har bade A- och B-behorighet. Bara tva personer har uppgett att kérkort saknas (Figur 5).

100%1 En tredjedel erholl A-behérighet tére 1 januari 1976,
det datum dd man inte lingre fick A-behorighet pa ko-
80%] pet med B-behérighet. Tva tredjedelar, 439 personer,
har erhallit A-behorighet efter 1976 genom att avligga

80%] kunskaps- och forarprov.

Procent

40%7

20%7

0%

Al A B c
Karkortsklass

Figur 5. Korkortsbehorighet

En friga handlade om den personliga MC-historian. Nistan hilften hade koért motorcykel utan avbrott.
En knapp tredjedel ir sd kallade aterfallsknuttar som kort i samband med att man tog kérkort och sedan
aterupptagit MC-korning senare 1 livet efter ett uppehall. Den minsta gruppen ir personer som borjat kéra

motorcykel sent i livet (Figur 6).

Figur 7 visar sambandet mellan dlder och tid man kért motorcykel. Om alla skulle ha startat i ung alder och
kort hela tiden skull punkterna ha samlats kring diagonalen. Ansamlingen under diagonalen visar istillet att

manga bérjat kdra mc senare 1 livet. Manga dr 6ver 40 ar och har kort mindre 4n 10 ar.
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Fignr 6. MC-historia Figur 7. MC-historia, kon och ar
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MC-akning och andra fardsatt

En friga handlade om hur ofta man anvinder olika 100%]
firdsdtt, om man inte behdver ta hinsyn till vider
eller sisong. Det vanligaste firdsittet bland dem 80%-
som svarat dr att man kor bil. Att kéra motorcykel
ar det ndst vanligaste fardsittet och det tredje van-
ligaste dr cykel. Fd dker med som passagerare i bil

eller pa motorcykel (Figur 8).

Procent "varje dag" eller "nagra ggrivecka”

padopy ]

wmauo}lF

O 493y

Fardsatt

Figur 8. Val av firdsitt “varje dag” eller "ndgra ganger per vecka”

Av dem som svarat kér ndstan 80 % 300 mil eller mer per dr. Det dr betydligt mer dn riksgenomsnittet som
enligt SIKA dr 248 mil. SIKA:s siffra baseras pa mitarstillningar som registreras vid kontrollbesiktning
(Figur 9) (10).

Kérstrackalar

M Under 100 mil
M 100-299 mil
M 300-499 mil
M 500-699 mil
B 700-999 mil

1000 mil eller
deer

Figur 9. Korstricka per dar

Anvandningsomrade for motorcykel

Nistan en tiondel pendlar med motorcykel till arbete eller skola dagligen och en dryg fjirdedel ndagra ganger
varje vecka. Endast en knapp fjirdedel sdger att man aldrig anvinder motorcykeln till arbetspendling. En
tredjedel anvinder motorcykeln ndgra ganger varje vecka for andra drenden. Den vanligaste typen av resa i
6vrigt 4dr korta resor pé fritiden vilket 6ver hilften gér nagra ganger per vecka. En tredjedel anvinder mo-

torcykeln for lingre resor pa fritiden nagra ganger per manad (Figur 10-14).
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0%~
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drenden

Fritid langre
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Figur 10. Anvindningsomrade motorcykel varje dag eller nagra ganger per vecka
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Figur 11. MC #ll arbete/ skola
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Figur 13. MC som fritidsfordon for korta farder
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Figur 12. MC for andra drenden
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Figur 14. MC som fritidsfordon for lingre resor
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De som kér motorcykel gor det oftast ensam. En-
dast fem personer svarade att man aldrig kér mo-
torcykel ensam. Diremot har betydligt fler svarat 60%]
att man aldrig kér med ndgon, nagra fa andra eller

miénga motorcyklister. Om man inte kér ensam ér

.. . . . . = i
det nist vanligast att kora tillsammans med nagra fa g 40%
(=]
andra motorcyklister ndgra ganger per manad o
(Figur 15-19).
20%7
0%

Ensam Med nagon Med fa Med ménga
Aker med...

Figur 15. Abker MC ensam eller med andra
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Lana eller lana ut motorcykeln

Over tre fjirdedelar av de svarande ldnar inte ut sin motorcykel . En knapp fjirdedel siger att man linar ut
men bara till ndgon man litar fullt pa. Endast tvd personer siger att man lanar ut till alla som fragar
(Figur 20).

Lanar ut MC Lénar MC
MNej, aldrig BNej, aldrig
i j Ja, hos
.Iiértglﬁde 129 handlare
M Ja, till all Ja, av
a e .nﬁrstﬁende
M Ja, avalla
Figur 20. Lanar ut sin MC Figur 21. Lanar MC av andra

Hilften av de som svarat lanar aldrig en motorcykel. Ndgot firre lanar bara en motorcykel i samband med
provkorning hos handlare och en mindre andel kan tinka sig att Iana av en nira kompis eller inom familjen.

Endast sex personer ldnar av alla som dr beredda att lana ut (Figur 21).

Fordonet

De flesta dger en motorcykel. En femtedel dger tva motorcyklar och ganska fa dger tre motorcyklar eller
fler. En person dger dtta motorcyklar. De svarande fick ange vilken typ av motorcykel man anvinder mest.

Denna motorcykel dr grunden for resterande svar som r6r motorcykeln.

Antal motorcyklar Procent
0 0,4

1 73,8

2 20,3

3 3,8

3+ 1,7

Tabell 1. Hur mdnga motorcyklar man dger
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En stor andel av de som svarat har motorcyklar med hogt kubiktal. Nistan hilften har en motorcykel med
over 1 000 kubik. En knapp tredjedel har en motorcykel mellan 701-1000 kubik. Endast 1 % dger en litt
motorcykel, under 125 kubik (Figur 22). Jimf6rt med det totala MC-bestandet i Sverige dr andelen dgare av

motorcyklar 6ver 1000 kubik storre bland SMC-medlemmarna men firre dgare av motorcyklar under 400

kubik (10).

Kubik
Under 125

u kubik

M 125-400 kubik

M 401-700 kubik

M 701-1000 kubik

Gver 1000
.kubik

Figur 22. Motorcyklarnas kubiktal

Det finns olika typer av motorcyklar pa marknaden och den vanligaste MC-typen bland de svarande dr av
touringmodell, f6ljt av custom och sportmotorcyklar. Det finns ingen nationell databas med antal motoz-
cyklar i respektive MC-kategori. Dirfér kan inte dessa siffror jimforas med det nationella MC-bestiandet.

Nedan visas exempel pa MC-kategorier.

SUPERSPORT

ON/OFF ROAD ENDURQ/CROSS SUPERMOTARD

Kiilla: Trafikverket: Okad sikerhet péi motorcykel och moped. Gemensam strategi for dren 2010-2020, version 1.0
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Figur 23 visar férdelningen av de olika MC-kategorierna och deras kubiktal. Det framgar dir att de flesta
har touring eller custom och att det dr bland dem som andelen 6ver 1000 kubik dr storst. Vildigt fa av de

svarande har en veterancykel som bruksfordon.

250 Kubik
Under 125
.kubik
200 B 125-400 kubik
B 401-700 kubik
B 701-1000 kubiK
150

Over 1000
B bik

Antal

1007

50

Figur 23. Antal MC per kategori och storlek i kubik

En friga handlade om man planerat att képa en ny .NejNY Me

motorcykel. Over hilften svarade nej pa detta. Om- lja, tro:igen i &r
troligen

kring 5 % planerade att képa ny MC under 2010, 11 W s

Ja, men langre
.fram

% tankte handla motorcykel under 2011 och knappt
30 % senare (Figur 24).

Figur 24. Planer pa att kipa ny motorcykel
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Sakerhetsutrustning pa den egna motorcykeln

De svarande fick ange om motorcykeln hade ndgon form av sikerhetsutrustning. De flesta, 85 %, svarade
att motorcykeln saknar sikerhetsutrustning i nagon form. Bland sidkerhetsutrustning var ABS det vanligaste
foljt av integrerade bromsar och antispinn. Nagra svarade ”annat” och bland dessa svar ir de vanligaste
kommentarerna extraljus och dicktryckskontroll. Enligt Folksam har 7 % av MC-bestindet i Sverige ABS-
system (11) vilket betyder att andelen dr fyra ganger hégre bland dem som svarat pa enkiten. 6 % visste inte

om motorcykeln hade nigot sikerhetssystem (Figur 25).

60%7

40%

Procent

20%7

uuidsnuy.
JBUUY.
18bu)
[CRETLY

Ieswolq spelaibaju)

Figur 25. Sékerbetsutrustning pa den egna motorcykeln

Sakerhetsutrustning pa nasta motorcykel

Pé fragan om val av sikerhetsutrustning vid kép av ny motorcykel svarade 6ver 80 % att man kommer att
vilja en motorcykel med ABS. En tredjedel ska efterfriga integrerade bromsar och en femtedel antispinn.
Endast nagra fa kommer att efterfraga airbag. Négra svarade “annat” dir de vanligaste kommentarerna dr
handtagsvirme och bittre belysning. 15 % svarade att man inte kommer att efterfriga ndgon som helst si-

kerhetsutrustning (Figur 20).

Aven pa frigan om kop av begagnad motorcykel 100%7
svarade ménga (72,7 %) att man kommer att efter- —
friga en motorcykel med ABS och 26,8 % integre-
rade bromsar. Vid kép av begagnad motorcykel g 60%
svarade en knapp fjirdedel att man inte kommer & g0
att efterfraga sikerhetssystem éverhuvudtaget.
20%7
0%~
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Figur 26. Sékerbetsutrustning pa ndsta nya motorcykel
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Aktivering av ABS

En fraga handlade om aktivering av ABS-systemet. Hir har fler svarat pd fragan dn dgare av motorcykel med
ABS. Knappt hilften svarar att de har aktiverat ABS. En dryg fjirdedel anger att de inte vet om de aktiverat
ABS nigon gang, Andelen som svarat ja motsvarar antalet svarande med ABS (Figur 27). De flesta som
aktiverat ABS har gjort det i samband med planerad 6vning, 7,6 % av samtliga svarande har anvint ABSien
kritisk situation i trafiken och lika manga vid normal inbromsning pa halt underlag (Figur 28).

50% 40%
40%
30%
€ 30% c
@ @
g S 20%
o T
20%7
10%
10%-
0% 0% — ———
Ja Nej Vet gj Planerad évning  Kritisk situation NormhaIEroms
. alka
Aktiverat ABS Aktiverat ABS vid...
Figur 27. Har man aktiverat ABS? Figur 28. Nir aktiverades ABS'?¢

Personlig skyddsutrustning

Sedan 1 maj 1975 krivs enligt lag hjilm f6r dem som kor eller dker motorcykel. Samtliga som besvarat en-
kiten uppger att de alltid anvinder hjdlm. Den vanligaste hjilmtypen ir integralhjilm f6ljt av 6ppningsbar
hjilm och 6ppen hjilm (Figur 32).

De flesta har en hjdlm som dr 1-4 ar gammal. Betydligt firre har en hjilm som 4dr helt ny eller dldre 4n 5

ar(Figur 29). Tva tredjedelar uppger att man har fOr avsikt att skaffa ny hjdlm, antingen direkt eller lite lingre
fram (Figur 30).

Hjalmens alder

M Mindre &n ett &r
W1-2 &

W34 &

s &r eller dldre

Figur 29. Alder pa hjiim
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Ny hjélm Varfér ny
[ | Nej hjalm?
Wa,iér M sikerhet
M Ja, nésta &r B Komfort
M Ja, lsngre fram M Utseende

Figur 30. Planer pa kip av ny bjdlm Figur 31. Varfor kipa ny bjdlm

P4 frigan om varfér man tinker kdpa en ny hjilm ir det vanligaste svaret sikerhet. Okad komfort var ocksa
ett vanligt skil medan utseende bara angavs som skil av nagra fa.

Det finns inget lagligt krav pa personlig skyddsutrustning utdver hjilm. Andelen som alltid anvinder hel-
tickande skyddsutrustning dr dock hog; sikerhetsbyxa, sikerhetsjacka, sikerhetshandskar och MC-stovlar
anvinds av de flesta. Det finns dock en potential f6r forbittring eftersom det fortfarande dr 10-20% som
inte alltid anvinder dessa (Figur 32). Andelen som aldrig anvinder heltickande utrustning dr dock mycket
lag, bara ndgra enstaka procent (Figur 33).

Anvindningen av separat ryggskydd i jacka dr h6g. Drygt hilften anvinder alltid separat ryggskydd medan
drygt 17 % anvinder ryggskydd mer eller mindre ofta. En knapp fjirdedel uppger att man aldrig anvinder
ryggskydd. Anvindning av annan skyddsutrustning som sepatat brostskydd och nackskydd ir lig och an-
vinds alltid av endast 2-3 % (Figur 32).
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. 80% . 80%
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S 40%- g 40%7
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20% 20%
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225228525288 f £33z geoss
& & 4o 2@ a3 35 3 5 8 7 2 2 £ 8 &8 29 2 & o 2 B
F 3 & 3 8 g 5 2 3 § o z Z 8 @ S ¥ 3 g g = & T F
@ ® < ©° = @ @ T < 3 oo = =9 = = & @
g & 8 F w2 g ew §F T E a I e a w288 i
88 3§gs 378 g "3 23498 &g
8 o o = @ = =% & ©
2 ~ 3E 2 2 = 22 )
] g 3 2 a 3 g 3
Figur 32. Anvander alltid skyddsutrustning Figur 33. Anvander aldrig skyddsutrustning
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Risker och risktagande

Man har fatt ta stillning till ett antal pastaenden om risker och risktagande, pastaenden som baserats pa en
brittisk enkdtstudie (8). Man svarade pa en femgradig skala dir 1 betyder instimmer inte alls och 5 instim-
mer helt. Tva tredjedelar ansag att risken vid MC-kérning dr nagot man ér villig att leva med. Endast 6 %
instimde inte alls i pastdendet (Figur 34). Pa pastdendet “ett liv utan risker skulle vara trakigt” instimde en
tredjedel. Hir var det ocksa en stor andel som inte instimde (Figur 35). Ytterst fa ansag sig sjilva som sd bra
MC-férare att risken inte gillde dem. Tva tredjedelar instimde inte i pastiendet (Figur 36). Over hilften har
som frimsta malsittning vid MC-korning att komma sikert fram. Endast ndgra fd ansdg att det inte alls har
ndgon betydelse (Figur 37). Ndrmare tva tredjedelar anser att man inte tar storre risker nir man kér motot-

cykel jamfort med bil. Nistan en fjardedel svarar dock att man gor det (Figur 38).

50%7 30%7
40%
20%7
£ 30% 1=
@ @
o [£]
2 2
o o
20%
10%
10%7
0%~ 0%~
Instammer 2 3 4 Instammer Instéammer 2 3 4 Instdmmer
inte alls helt inte alls helt
Leva med risken Trakigt utan risker
Figur 34. Villig att leva med risken att kira MC Figur 35. Ett liv utan risker skulle vara trakigt
50%7 60%7
of -
40%7 50%
40%
£ 30% =
[ 1] @
o 1%}
£ S 30%1
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20%
20%
10%7 10%-
0%~ 0%~
Instammer 2 3 4 Instdmmer Instammer 2 3 4 Instammer
inte alls helt inte alls helt
Sjalvskattning Mal sékerhet
Figur 36. Hoyg risk att kira MC galler inte mig Figur 37. Mal vid MC-kdrning - komma fram sdkert

dd jag dr en bra MC-forare
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50%7

40%

30%7

Procent

20%7

10%7

0%~
Instammer 2 3 4 Instammer
inte alls helt

Storre risker pa MC

Figur 38. Tar storre risker vid MC-irning jfr med bil

Trafikolyckor med motorcykel

En friga handlade om man nagon ging under de senaste tolv minaderna varit med om en trafikolycka i
ndgon form. Av 679 som besvarade frigan hade 53 personer varit med om en eller flera olyckor (Figur 39).

De flesta av dem hade varit med om ez olycka (Figur 40).

Olycka

BWNej
MJa

100%7

80%

60%

Procent

40%

20%

0%~ T
0 1 2 4 5
Antal olyckor

Figur 39. Trafikolycka Fignr 40. Antal olyckor
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Den vanligaste konsekvensen efter olyckan var skador pd fordonet. En dryg femtedel fick kroppsskador
som inte krivde vard. Sju personer behévde sjukvard utan inldggning. Fyra personer skadades sé allvarligt
att inldggning pa sjukhus krivdes (Figur 41).

De flesta olyckorna var singelolyckor och kollisioner med ett annat fordon var nist vanligast. De flesta av
de olycksinblandade uppger att man sjilv véllade olyckan medan 14 personer svarat att en annan trafikant
vallade olyckan. Nio personer har svarat att olycksorsaken ldg hos vighallaren (Figur 43). Andra orsaker till
olyckor som angavs under “annat” ir diesel- eller oljespill, grus och utlaning. Av dem som varit med om en
olycka har 19 personer vilt vid krypkorning eller stillastaende (Figur 42).

Skada 554
M Fordon
M Kropp, ej vard
Kropp,
u dppenvard 4%
Kropp,
slutenvéred
Singelolycka Véltning kryp  Kollision  Valtning stilla
Olyckstyp
Figur 41. Skada vid olycka Figur 42. Typ av olycka
5%
40‘6_
T 3%
[-1]
o
2
o
2%
1%
0%~ - T
Du sjélv Annan Véghallaren Annan
trafikant
Véllande

Figur 43. Villande til] olyckan
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Attityder, beteende och atgarder

Synbarhet och varselvast

Over hilften av de som svarat har de senaste tolv minaderna varit nira att kollidera med ett annat fordon
dir man upplevt att den andra trafikanten inte sett honom/henne en eller flera ginger. Resten sdger att man
aldrig upplevt detta (Figur 44). I en friga som redovisas senare i studien visade det sig att den atgird som

rankas allra hégst av de svarande f6r att 6ka sikerheten dr uppmarksamhetskampanjer.

50%7

Procent

Nej, aldrig Ja,engang Ja nagra Ja, manga
ganger ganger
Néra Kkollision

Figur 44. Nira kollision under det senaste aret

Anvindning av reflexvist dr relativt ldg. Drygt 10 % sdger att man alltid anvinder reflexvist och ca en tred-
jedel anvinder reflexvist ibland. Drygt hilften uppger dock att man aldrig anvinder reflexvist (Figur 45).
Aven om man inte anvinder varselvist regelbundet anser en majoritet att varselvisten gor att man syns
bittre och darfor dr bra for trafiksdkerheten (Figur 46).

60%] 50%-
50%7 40%-
40%
= € 30%
o [
@ o
S 30% 2
o o
20%7
20%]
10%
10%
0% O nsta 2 3 4 Instd
i il nstammer nstammer
Aldrig 2 3 i 4 Alitid inte alls helt
Reflexvast B
Varselvést bra
Figur 45. Anvindning av reflexvéist Figur 46. Varselvdst okar synbarbet och dr bra for
trafifsdkerbeten
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Hastighet, dvervakning och ISA-teknik

Pi frigan om man nagon ging kort 30 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins svarade nistan tva tredjedelar
”nagon enstaka gang” och ca 20 % “madnga ganger”. Ganska fi svarade att detta aldrig hint (Figur 47). 1
samtliga frigor som ror hastighet visar motorcyklisternas svar en mer negativ instillning till att f6lja hastig-

hetsgrinser jaimfort med bilister som svarat pa liknande fragor.

30 km#im fér
fort

BWNej, aldrig
Ja, ndgon
enstaka gang
Ja, ménga

L ganger

Figur 47. Kort mer an 30 km/ tim dver gillande hastighetsgréns

Man har ocksa fitt ta stillning till hastighetsanpassning genom att bedéma vad en acceptabel hastighet och
vad den egna hastigheten normalt dr pa en 50- och en 90-vig. Instillningen till att f6lja hastighetsgrinsen
ir storre pa 50-vidg dn pa 90-vig. P4 50-vig tycker omkring hilften att bdde en acceptabel hastighet och den
egna hastigheten ligger pa 50 km/tim eller ligre (Figur 48-59). For 90-vig dr motsvarande andel, dvs de som
anger 90 km/tim eller ligre ca en tredjedel (Figur 50-51). Andelen som anger de hogsta hastigheterna ar

relativt lika, ca en fjdrdedel, i alla bedémningarna.

Acceptabel
hastighet 50

50 kmftim eller
.Iagre
W55 kmftim
W60 km#im
W65 km#tim
70 kmftim eller
hégre

Egen hastighet
50

50 kmftim eller
.Iagre
W55 kmftim
W60 km#im
W65 km#tim
.?Q kmitim eller
hégre

Figur 48. Acceptabel hastighet vid 50 km/ tim Figur 49. Egen hastighet vid 50 km/ tim
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Acceptabel
hastighet 90

.90 km#itim eller
lagre

100 km#ttim

110 kmttim

120 kmAim
eller hégre

Egen hastighet
90

.90 km#itim eller
lagre

100 km#ttim

110 kmttim

120 kmAim
- eller hégre

Figur 50. Acceptabel hastighet vid 90 km/ tim Figur 51. Egen hastighet vid 90 km/ tim

En fjirdedel av dem som svarat uppger att de har en generellt hdgre hastighet dd de kor bil jamfért med
motorcykel. Drygt hilften instimde inte alls i pastiendet (Figur 52).

50%7

40%

30%

Procent

20%

10%

0%~
Instdmmer 2 3 4 Instémmer
inte alls helt

Hogre fart bil

Figur 52. Onr man generellt haller hogre bastighet i bil dn med MC

Trafikverket, NTF och enskilda riksdagsmin har de senaste dren foreslagit en frimre registreringsskylt pa
motorcyklar for att mojliggdra identifiering vid trafiksdkerhetskameror. Férslaget har aldrig foérverkligats.
En av fraigorna handlade om hur man agerar nir man kommer till en trafiksikerhetskamera. Over hilften
svarade att man saktar in om man kér £6r fort och en knapp tredjedel svarade att man fortsitter i laglig has-
tighet. Resten svarade att man fortsitter i samma fart, dven om den ér f6r hog (Figur 53). Tolv personer av

676 som besvarade friagan hade blivit botfillda f6r fortkérning det senaste éret.
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Vid ATK 40%
M Saktar in
Fortsétter hig
.fart
| Ea?tﬂsamr laglig 30%-
15
@
o
© 20%
o
10%7
0%
Instémmer 2 3 4 Instammer
inte alls helt
Liten risk fartkontroll
Figur 53. Agerande vid fartkameror Figur 54. Risk att aka fast dr liten

Ett antal pastdenden stilldes som r6r hastighet och polisens roll. En tredjedel instimmer helt eller nistan
helt i pastaendet att risken ér liten att aka fast i en hastighetskontroll (Figur 54).

En vanlig diskussion 1 olika sammanhang dr att motorcyklister inte stannar i hastighetskontroller i sam-
band med fortkérning och istillet utnyttjar mojligheten att kéra ifran polisen. Den fragan ingick darfor i stu-
dien. Ytterst fd, 26 personer av 675 som besvarade frigan, ansdg att detta dr helt eller nistan helt acceptabelt.

Nistan samtliga, 95 %, menade dock att detta inte édr ett acceptabelt beteende 1 samband med fortkérning
(Figur 55).

100%7

80%

£t 60%
[ 1]
o
2
o

40%

20%

0%- - = . I
Instémmer 2 3 4 Instammer
inte alls helt

Ej stanna fér polis

Figur 55. Acceptabelt att inte stanna pa polismans tecken i hastighetskontroll
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Tva tredjedelar av de svarande anser inte att straffet for fortkérning bor bli hardare. Ganska fa menade att
straffet for fortkérning bor skirpas (Figur 56).
Av dem som svarat 4dr de flesta positiva till att polisen har en toleransgrins pa 5 km/h dir man avstir frin
att rapportera. Endast 11 % var instimde helt eller ndstan helt till att grinsen bor sidnkas (Figur 57).
Knappt 10 % anser att hastighetsgrinserna bor sinkas for att 6ka trafiksikerheten. En klar majoritet in-
stimmer inte alls 1 pastdendet om att sinkta hastighetsgrinser 6kar trafiksidkerhet (Figur 58).

Over 50 % anser att det ir acceptabelt att kora for fort om man foljer trafikrytmen medan 22 % inte in-
stimmer i detta pastaende (Figur 59).

50%7 50%
40% 40%
E 30% E 30%
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3 g
o O
20% 20%1
10% 10%
0% 0%
Instammer 2 3 4 Instdmmer Instimmer 2 3 4 Instimmer
inte alls helt inte alls helt
Hardare straff sinkt toleransgrins
Figur 56. Hogre straff for fortkirning Figur 57. Sinkt toleransgrins
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inte alls helt inte alls helt
Fartgrénser sidnkas Félja trafikrytm
Figur 58. Sinkta hastighetsgranser for dkad trafiksdkerbet Figur 59. Acceptabelt att filja trafikrytmen
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Tekniska stédsystem som ISA f6r att g6ra det enklare att f6lja hastighetsgrinsen dr knappt 10 % positiva till.
Diremot dr tva tredjedelar negativa till ett sidant system (Figur 60).

60%7

50%7

40%7

30%7

Procent

20%

10%

0%-
Figur 60. En teknisk stidfunktion bir finnas pa MC for Instammer 3 2 4 Instimmer

att gira det enklare att hilla hastigheten ISA fér MC

Nistan 60 % instimmer i pastaendet att det finns en stor risk att forare forlitar sig f6r mycket pa tekniken

om de tekniska stodsystemen blir manga. 23 % instimmer inte alls i detta.

Alkohol och droger, évervakning och alkolas

Instillningen till att kéra motorcykel efter att ha druckit alkohol eller anvint andra droger undersoktes via en
rad pastdenden. Nigon enstaka procent av de som besvarade fragan hade kért motorcykel ndgon ging det
senaste aret ndr man misstinkt att man druckit f6r mycket alkohol. Ungefir lika manga hade kért motorcy-
kel ndr man misstinkt att man var drogpaverkad. Nagot fler hade kért motorceykel pa f6rmiddagen nidr man
misstinkt att man druckit f6r mycket alkohol kvillen innan eller akt med ndgon bakpa eller i samma grupp
som ndgon man misstinkt varit paverkad av alkohol eller droger. Nistan en femtedel hade blivit stoppad i
trafiknykterhetskontroll det senaste dret. Ungefir lika manga hade anvint en alkotest pa ett MC-evenemang

innan man kort hem det senaste aret (Figur 61).
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I jimt6relse med bilister har motorcyklister en bittre attityd till att kéra paverkad av alkohol eller droger
jamfort med dd samma fragor stillts till bilister.

Risken att aka fast i polisens trafiknykterhetskontroll anses vara liten av 44 % och stor av 22 %.

Nistan hilften instimmer i att promillegrinsen bor sinkas till 0,0. Over 70 % anser att straffet for rattfyl-
leri bor vara hardare. En tredjedel dr positiva till alkolds pa motorcyklar som gor den oméjlig att koras av
ndgon som ir alkoholpaverkad (Figur 62-64).

40%7 60%
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10%7
10%7
0%~ 0%~
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inte alls helt inte alls helt
Noligréns Hardare straff
Figur 62. Promillegrinsen bir vara 0,0 Figur 63. Hardare straff for rattfylleri
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Figur 64. Alkolds bor finnas pa MC
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I frigeformuldret fir de svarande ta stillning till ett antal pastadenden om trafiksikerhet. Svarstérdelning-
arna for enskilda pastdenden redovisas i de sammanhang de avser. I figur 65 har de pastienden som ror
hastighet och alkohol anvinds for att berdkna ett enkelt attitydindex. De poidng man fatt pa de femgradiga
skalorna (vid behov vinda sd att positivare attityder = hogre poing) har summerats och dividerats med
antal pastdenden. Resultaten visar att man genomgiende, i stort sett oberoende av vilken typ av motorcy-
kel man kor, har positiva attityder till sidant som har med nykterhet att géra. Diremot dr man betydligt

mer negativ till sidant som har med hastighet

och trafiksikerhet att géra. Mest negativa ar 4- Attityder
d ko h Kkl alkohol
e som kor supersport och sportmotorcyklar _ g Atityder

medan de mest positiva finns bland de med 2 hastighet

B
custom (Figur 65). 2
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Figur 65. Attitydindex for bastighet och alkobol efter 2-
Hp av motorcykel
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Asikter om trafiksakerhetsatgarder

Man har ocksé fatt ta stillning till en rad olika pastienden om olika trafiksikerhetsdtgirder i enkiten. Fra-
gorna ir baserade pé befintliga trafiksidkerhetsatgdrder for alla trafikanter, pd nya atgirder som riskutbild-
ning och tekniska stédsystem samt pa olika sikerhetsatgirder f6r motorcyklister.

Alla dtgirder, utom vajerricken och frista rifflor, dr dtgirder som kommer 6ver genomsnittet. Den dtgérd
som rankas allra hégst av de svarande dr uppmirksamhetskampanjer. Ricken, under férutsittning att de
ir utformade och placerade med tanke pa motorcyklister, rankas nist hogst. Den nya obligatoriska riskut-
bildningen fér A-behérighet kommer pa tredje plats. De svarande dr positivt instillda till ABS-bromsatr,

90 % anser att det bor finnas pa alla

© 5 motorcyklar. Manga anser ocksa att
g MC-férare som begitt allvarlig tra-
2 4 fikbrott bér genomgi trafiksikerhets-
< 4 utbildning. Man anser att varselvist
‘f"; gbr att man syns bdttre och ér bra for
E 2 trafiksikerhet. Manga anser att det
E . bér vara obligatoriskt med heltick-
= ande skyddsklider. Ett stort antal kan

l?

tinka sig obligatorisk fortbildning f6r

motorcyklister (Figur 66).
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Vajerracken och motorcyklister

Rickesfragan f6r motorcyklister har varit aktuell sedan vajerricken borjade monteras upp i Sverige. Ett an-
tal pastaenden som handlar om ricken stilldes didrfér. Av svaren framgar tydligt att man dr mer positiv till
vajerricken som bilist an som motorcyklist. Att mittricken av vajertyp ér en vettig atgird for bilister instam-
mer 60 % helt eller ndstan helt i. En knapp fjirdedel instimmer inte alls eller nidstan inte alls. Da det giller
samma fragestillning, men ur ett motorcykelperspektiv svarade endast 7,5 % att man instimmer helt eller
nistan helt att mittricken av vajertyp ir bra fér motorcyklister. Over 80 % svarade dock motsatsen (Figur
67-68). Mittricken som dr utformade och placerade med tanke pa motorcyklister sigs dock av en majoritet
som en bra atgird (Figur 69).

Over hilften instimmer helt eller nistan helt i att vajerricken ger en kinsla av otrygghet. Ca 30 % in-
stimde inte alls i pastaendet (Figur 70). Over hilften viljer en alternativ vig for att avstd att kora pa en vig

med vajerricken. Aven hir var det ca 30 % som inte alls instimde i pastaendet (Figur 71).

50%7
60%
40%
£ 40% £ 30%7
o o
4 4
o o
20%7
20%
10%
0%~ 0%~
Instdmmer 2 3 4 Instammer Instdmmer 2 3 4 Instammer
inte alls helt inte alls helt
Mittvajer vettig for MC Mittvajer vettig for bil
Figur 67. Mittriicke av vajertyp vettig for MC Figur 68. Mittriicke av vajertyp vettig for bil
40%
60%
30%7
G 40% &
(%] (%]
8 S 20%]
o o
20%
10%"]
0%~ 0%~
Instammer 2 3 4 Instémmer Instdmmer 2 3 4 Instdmmer
inte alls helt inte alls helt
Anpassade mittricken Vajer kdnns otryggt
Figur 69. Mittriicken utformade och placerade ur Figur 70. Vajerréicken skapar otrygghet

MC-perspektiv ar en bra atgard



Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

40%
30%
I=
W
(%]
2 20%7
o
10%
0%~
Instdmmer 2 3 4 Instémmer
inte alls helt

Viljer alternativ vag

Figur 71. Viljer alternativ vig for att slippa vajerréicken

Lésgrus och gropar

Ett vanligt problem som ofta beskrivs av motorcyklister som kontaktar SMC ér férekomst av grus péd asfal-
terade vigar. Ett pastiende handlade dirfér om 16st grus pa asfalt ér ett problem man upplever ofta. Tva
tredjedelar bekriftade detta. Endast 2,5 % instimde inte alls i pastdendet (Figur 72).

Di det giller problem pa vigar i from av gropar, sprickor och spar instimde 76 % helt eller ndstan helt i

att detta upplevs ofta. Endast 7,5 % instimde inte alls eller ndstan inte alls (Figur 73).

40%7 50%7
40%7
30%
£ = 300
g S 30%
S 20%1 e
o o
20%7
10%]
10%
0%
Instéammer 3 Instdmmer 0%
inte alls helt Instémmer 2 3 4 Instémmer
ofta lost inte alls helt
ajostgrus Ofta gropar, sprickor och spar
Figur 72. List grus pa asfalt ett problem som Figur 73. Gropar, sprickor och spar problem som
upplevs ofta upplevs ofta
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Var formas sakerhetsmedvetandet?

Inspirerade av en australisk undersokning (9) stilldes en fraga om vilka informations- eller utbildnings ~kéllor
som betytt mest f6r sikerhetstinkandet som motorcyklist. Varje person fick markera hégst 4 av 16 faktorer.
Resultatet visar att MC-kollektivet betytt mest f6r dem som svarat. Olika killor som hér hemma i MC-
kollektivet stir for elva av de tolv hogst rankande alternativen. Endast utbildning i trafikskola som kommer
pa tredje plats dr en faktor utanfér MC-sfiren. Av dem som svarade “annat” var de vanligaste svaren: egen

erfarenhet och omdéme, kurser, uppmirksamhet mot andra trafikanter, mingdtrining, planering av kor-

ning, ryggskydd och élder (se bilaga).
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Figur 74. Informations- och utbildningskdllor som format sakerbetsmedpetandet

Fortbildning
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Allra hogst rankad som informa-
tionskalla d4r MC-kompisar, foljt av
SMC och utbildning i trafikskola.
Skrivet material dr ocksd hogt ran-
kat; artiklar i MC-Folket kommer
pa fjirde plats, artiklar i andra MC-
tidningar pa sjitte plats och skriften
Full Kontroll pa sjunde plats. Fort-
bildning hamnar pa femte plats. Alla
parter utanfér MC-sfiren, utom tra-
fikskolor, rankas ldgst; Trafikverket,
information fran annan part, MC-
handlare och MC-tillverkare
(Figur 74).

Ombkring 60 % av dem som svarat har deltagit i fortbildning f6r motorcykel. Den kursform dir flest deltagit

ir grundkurs (avrostning) dir en tredjedel deltagit. Ganska minga har ocksd gatt kurs pa gokartbana

eller avancerad kurs pd storbana. Relativt fi har
gatt gruskurs (Figur 75). Resultaten visar ocksa att
ca 10 % av kursdeltagare pa gokartbana och stor-

bana genomfort flera kurser per dr (Figur 76-77) .

Figur 75. Deltagande i forthildning for MC
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Andra viktiga atgarder for MC-sakerhet?

Enkitens sista fraga gillde vilka andra atgirder som betytt mest for den egna sikerheten som motorcyklist.
Hir fick man kryssa i1 de fyra viktigaste i en lista om tio. Allra h6gst rankades personlig skyddsutrustning i
form av hjdlm och skyddsklider. Vigunderhdll kommer pa tredje plats, ABS pa fjirde plats och varselvist pa
femte plats. Den atgird som motorcyklister bedomer betytt minst f6r sikerheten som motorcyklist dr sinkta
hastighetsgranser. Bade polisévervakning och mittricken rankas nagot hogre dn sinkta hastighetsgrinser

(Figur 78). Atgirder som nimns under “annat” dterges i bilaga.
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Figur 78. Andra atgdrder som varit viktiga for sakerbeten
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Diskussion och slutsatser

Det blir aldrig riskfritt att kéra motorcykel. Detta faktum betyder dock inte att motorcyKklister inte ér siker-
hetsmedvetna. Vir undersékning visar att motorcyklister dr vil medvetna och mana om sin egen sikerhet.
Diremot har inte motorcyklister samma asikter som andra trafikantgrupper. De gér inte heller alltid samma
prioriteringar av dtgirder som myndigheter gér. Mest tydligt 4r att de atgirder som rankas hogst t6r 6kad
sikerhet av motorcyklister inte dterfinns bland de 13 nationella etappmilen.

En viktig fraga stilldes aldrig i var undersékning och det var varfér man kér motoreykel. Den fragan har
stillts 1 en annan webbenkdt SMC genomfort under 2010 och resultatet ddr visar att 48 % kor motorcykel
tor att det dr kul och 29,7 % for att det ger en kinsla av frihet. En slutsats dr ddrfér att MC-kérning helt
enkelt fir manniskor att ma bra (7). Samtidigt visar resultaten fran den hir enkiten att fler dn forvintat
anvinder motorcykeln till annat dn fritidsresor. Motorcykeln dr mer dn ett hobbyfordon f6r en majoritet av

dem som svarat.

Ett anmirkningsvirt resultat dr var och hur motorcyklisterna skapar sitt sikerhetsmedvetande. Infor-
mations- och utbildningskillor inom det egna MC-kollektivet ligger péa elva av de tolv hogst rankade al-
ternativen. Allra viktigast siger motorcyklisterna att MC-kompisar dr, foljt av SMC. Endast utbildning
vid trafikskola lyckades klimma sig in bland de tolv hogst rankade informations- och utbildningskillorna
inom MC-kollektivet. Som motorcyklist véljer man att s6ka kunskap och erfarenhet av andra experter;
motorcyklisterna. Att ldsa, prata och chatta om motorcyklar dr en naturlig del av MC-kulturen. Det finns
mingder av information i MC-tidningar, hemsidor, bécker och annonser. Motorcyklister paverkas av sakliga
och trovirdiga budskap vilket SMC konstaterat i en annan enkitstudie. Ett exempel édr vilka kunskaper man
fatt genom skriften ”Full Kontroll” (13). 45,3 % svarade att man férvirvat nya kunskaper om motstyrning
medan 24,4 % hade forvirvat nya kunskaper om 6verlevnadsreaktioner i kritiska situationer (7). Informa-
tion fran myndigheter, MC-tillverkare och MC-handlare dr ligst rankade.
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Resultatet stimmer vil 6verens med vad som pekades ut som en av 20 viktiga punkter pd OECD:s MC-
konferens i Lillechammer 2008: “Safety messages to riders should be developed in partnership with rider
groups, in order to use the effectiveness of peer advice in communicating key issues to riders on issues that
will impact their communities.” (14).

Alltsa, ska man nd ut med trafiksikerhetsbudskap ska man gora det tillsammans med motorcyklisterna
och pa deras sitt. Resultatet dr dock diametralt motsatt det motkraftsresonemang som férdes 2007 dir
SMC, motorcyKlister, tillverkare, MC-tidningar och olika hemsidor pekades ut som de frimsta motkrafterna
for trafiksikerhetshojande reformer och dirmed bidragit till att etappmalet for trafiksidkerheten 2007 inte
naddes. Hir beskrevs MC-kollektivet som en ”stark och vilorganiserad grupp. Kollektiva aktioner, upprop,
namninsamlingar, debattartiklar, uppvaktningar av politiker dr vanligt forekommande for att utdva patryck-
ningar” (5).

Resultatet visar att sikerhetsmedvetandet i h6g grad skapas och formas inom MC-kollektivet. Ofta formu-
leras dock budskapet pa ett annat sitt 4n den typ av trafiksikerhetsinformation vi annars méter och ér vana
vid. Inom MC-kollektivet dr att det 4r viktigt att stodja och respektera det arbete som redan bedrivs samt att
arbeta genom MC-kollektivet f6r att sprida trafiksdkerhetsbudskap istillet f6r emot. Det dr ocksa viktigt att
vara medveten om och beakta att motorcyklister har andra asikter om vad som 6kar deras sikerhet jamfort
med andra trafikantgrupper. Studiens resultat visar att motorcyklisternas sdkerhetsmedvetenhet i manga
avseenden dr hog och det finns egentligen bara ett omrade dir dsikterna inte stimmer Gverens med de 13
etappmalen fér Nollvisionen, nimligen instéllningen till hastighet.

Att ga nagon form av fortbildning dr en vanlig atgird fOr att 6ka trafiksikerheten bland motorcyklister
runtom i virlden. Hela 60 % hade genomgitt fortbildning f&r motorcykel i nagon form en eller flera ginger
i var undersékning jamfoért med 8 % 1 en brittisk studie (8). SMC:s webbenkit 2010 frigade om effekter
av fortbildning och 66 % av dem som svarade ansag att de 16pte en mindre risk dn fore fortbildning att bli
inblandad i en olycka. Nistan tre fjirdedelar ansdg att de hade en bittre f6rmaga att undvika kritiska situa-

tioner som ett resultat av fortbildning.

34



Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

Pa fragan om hur deras kérférmaga hade paverkats uppgav nio av tio att deras fardigheter hade férbittrats.
70 % svarade att de hade fler resurser och verktyg for att fokusera bittre pa olika trafiksituationer som ett
resultat av fortbildningen (7). For motorcyklisterna dr det en sjilvklarhet att fortbildning har effekt for si-
kerheten. De litteraturstudier som pekar pa motsatsen méts darfér med skepsis inom MC-kollektivet nir
man sjilv upplever de positiva effekterna fortbildning ger, som deltagare och/ eller instruktor.

I en australisk undersokning tillfrigades motorcyklister var de senast fick ett budskap om trafiksidkerhet
och om de kom ihig budskapet. Over tvi tredjedelar kom ihdg ett budskap och 83 % ansig att budskapet
haft ett virde. MC-tidningar var den frimsta kéllan till denna typ av budskap f6ljt av fortbildning, T'V-reklam
och MC-klubbar. Ndgra slogans angavs men frimst handlade det om mer komplexa budskap pd det person-
liga planet istillet f6r kampanjer i media (9).

Kopplar vi det australiska resultatet till var undersékning finns férmodligen foérklaringen i minga svar
hir. ”Stopp, jag lanar inte ut min motorcykel” stod det pa ett klistermirke SMC skickade ut till alla nya
medlemmar under cirka 30 ar. Tre fjirdedelar av dem som svarar lanar aldrig ut sin motorcykel. En rimlig
forklaring dr att man pa nagot satt fatt kunskap om riskerna med utlaning. Samma sak giller hjilm dir SMC,
MC-handlare och MC-press rekommenderar integralhjdlm f6r 6kad sidkerhet, ndgot som ndstan 70 % av de
svarande anvinder. Samtliga som svarat anvinder alltid hjilm da de kér motorcykel. Svaren tyder ocksd pa
att man byter ut hjdlmen dd och d4, nidgot som samtliga intressenter inom MC-kollektivet rekommenderar

efter skada eller viss alder.

Varfér anvinder en stor majoritet motorcyklister alltid
skyddsutrustning d4ven om det inte finns nagot lagligt krav
och det ér férenat med hoga kostnader? Alla som kér mo-
torcykel har sannolikt informerats om nyttan i ndgot sam-
manhang. Informationen har varit baserad pd fakta, tester
och motorcyklisters egna erfarenheter.  Skyddskldder och
hjilmar testas i MC-press samtidigt som kvalité, passform
och sikerhet diskuteras bland motorcyklister pa forum och
andra motesplatser. Aven om ryggskyddet ir ett relativt nytt
fenomen bland motorcyklister 4r det bara en fjirdedel som
aldrig anvinder det. Resultatet visar att om motorcyklister
far kunskap om att olika typer av skyddsutrustning 6kar den
personliga sikerheten anvinder man det. Nir motorcyklis-
terna tillfrigades om vilka atgirder som betytt mest f6r de-

ras sikerhet kom hjdlm pa forsta plats foljt av skyddsklader.

Da vi jamfort resultaten i var undersékning med en brit-

tisk visar den att svenska motorcyklister anvinder skyddsut-
rustning i bade hégre och ligre utstrickning som de brittiska
(8). Nidrmare 60 % svenska knuttar anvinder alltid ryggskydd jimfért med 30 % av de brittiska. Svenska
och brittiska motorcyklister anvinder jacka, byxor och stovlar i ungefir lika hég grad medan britterna an-

vinder handskar 1 hdgre utstrickning,
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Aven om anvindningen av skyddsutrustning 4r hég finns en potential att 6ka anvindningen. Hir kan t.ex.
saklig information och utbildning visa pa riskerna med att inte anvinda skyddsutrustning. Alla som avlig-
ger térarprov £6r A-behdrighet maste ha heltdckande skyddsutrustning och ryggskydd vid férarprovet vilket
sannolikt gor det naturligt f6r alla nya motorcyklister att anvinda personlig skyddsutrustning innan man sat-
ter sig pa en motorcykel. Detta i kombination med saklig information torde vara en vig att 6ka anvindandet.

Varselvist dr en atgird som fa av de svarande motorcyklisterna anvinder. And4 anser en majoritet att
det 6kar synbarheten och dirmed dr bra for sdkerheten. Den brittiska studien (8) visar att de har samma
uppfattning om nyttan men de brittiska motorcyklisterna anvinder varselvist 1 betydligt stérre omfattning
dn svenska motorcyklister (19% svarade “alltid” i UK jimfért med drygt 13 % i den hir studien). Hardys
webbstudie pekar pa samma sak, 71 % anvinder aldrig varselvist. Nagra av fragorna i Hardys studie hand-
lade om firg pa hjilm och klider. 41 % anvinder en hjilm med mérk firg och 50 % anvinder skyddskliader
med mork firg (7).

Att motorcyklister syns sdimre i regn dr man for-
modligen medveten om och de flesta har darfor
regnstill i firgglad kulér med reflexer. Vi har sokt
men inte hittat nagon undersckning som visar att
anvindning av varselvist dr den bista dtgirden for
att dels 6ka motorcyklisternas synbarhet, dels att
minska kollisionsolyckor. Tvirtom finns det flera
studier som sdger att utéver belysning har andra
atgdrder en osiker effekt pa andra forares f6rmaga
att uppticka motorcyklister i trafiken (15).

Frigan om synbarhet ir ett omrdde dir vi an-
ser att mer kunskaper behévs. Viken atgird som
ir bist for motorcyklisten av belysning, tejp, var-
selvist, varseljacka, firgval pa hjilm och annan
skyddsutrustning dr dnnu oklart. Skyddsutrust-
ning handlar inte bara om sikerhet utan ocksd om

trender, identitet och innebér hdga inképskostna-

der f6r den enskilde motorcyklisten. Mer kunska-
per behévs dirfér om detta.

Att motorcyklister syns simre i trafiken handlar dock inte bara om synbarhet, det handlar ocksd om an-
dra trafikanters uppmirksamhet. Undersdkningen visar att 6ver hilften varit ndra att krocka med ett annat
fordon en eller flera gianger det senaste édret eftersom de bedomt att den andra trafikanten inte sett motoz-
cyklisten. Forsikringsbolaget Trygg Hansa har de tva senaste dren presenterat statstik som visar att dir fler
fordon dn en motorcykel dr inblandad 4r det andra fordonet véllande i tva tredjedelar av olyckorna (16). Det
finns manga studier som férklarar varfor andra trafikanter inte ser motorcyklister. Ett exempel dr en brittisk
litteraturstudie som beskriver att bilister kér ut framfér motorcyklister da de inte upplevs som faror. Den
beskriver ocksa size-arrival-effekten, det vill sdga att bilisten missbedémer motorcykelns hastighet pa grund
av storleken pa fordonet (17) .

Forskning kan ddrfér inte bara fokusera pa motorcyklisternas synbarhet nir problemet ocksa handlar om
motpartens uppmirksamhet. Utover forskning pa omradet kan andra édtgirder vidtas som information om
problemet till andra trafikanter i olika sammanhang, utformning av korsningar utifrain denna kunskap, infor-

mera i grundutbildningar f6r andra fordonsbehérigheter och liknande som prévats 1 andra linder.
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Det krivs mer av en MC-f6rare jimfort med en bilférare, balans ér till exempel en del av MC-kérning, Dir-
for dr vi inte Gverraskade 6ver att motorcyklister har en striktare instillning jamfért med bilister till att kéra
motorcykel di man ir paverkad av alkohol eller droger. Aven hir har férmodligen initiativ frin SMC och
andra organisationer haft en inverkan da det giller “dagen efter-effekten”. Kampanjer genomfordes redan
under 1980-talet och de flesta distrikt och stora MC-klubbar har alkotester som tillhandahélls pa MC-triffar
fore hemresan. Da det giller alkohol och droger tyder resultaten pa att det frimst handlar om att sprida
information om ”’dagen efter”, om att lisa motorcykeln sd att den inte kan stjilas av en paverkad person och
att inte ldna ut den till ndgon som druckit alkohol eller anvint andra former av droger.

Motorcyklister ser vigunderhdll som en viktig dtgird for 6kad sikerhet. Lésgrus pa asfalt, sprickor gro-
par och spar ses som ett problem av tre fjirdedelar. Forsikringsbolaget Bilsport & MC Specialforsikring
har nyligen visat att 12,4 % av samtliga singelolyckor beror pa grus. SMC har, pa uppdrag av Trafikverket,
riknat fram att kostnaderna f6r MC-olyckor till f6ljd av grus pa asfalt uppgir till drygt 92 miljoner kronor

per ar (18).

Undersokningen bekriftar SMC:s kritik mot vajerricken.
De svarande dr positiva till mittricken av vajertyp som bilfo-
rare medan man ir mycket negativ som motorcyklist. Vigar
med vajerricken skapar en otrygg vigmiljé och 6ver hilften
viljer alternativa viagar for att slippa passera vajerricken. Di-
remot dr en majoritet mycket positiv till mittricken om de
ar utformade och placerade med tanke pd motorcyklisternas
behov. Motorcyklister dr dverrepresenterade 1 dédsolyck-

or med ricken och i singelolyckor idr ricken det vanligaste

krockvildet motorcyklisten dédas emot (19). Studien visar
att motorcyklister 4r medvetna om dessa risker samtidigt som man ér positiv till mittseparering om den utgar
frin motorcyklisternas behov. 1 en undersékning av VTI (12) dir motorcyklister intervjuats framkom att
motorcyklister dr positiv till frista mittrifflor di man ser det som ett bittre alternativ dn vajerricken. Det
stimmer dock inte med svaren i den hir studien dir nistan hilften inte instimde i pastdendet.

Svaren i undersokningen rérande vigunderhdll och ridcken visar att motorcyklisternas specifika behov
mdste inrymmas i1 begreppet ”’Siker vig” och ” Sikra gator” bland etappmilen. Det giller dven uppmirk-
samhetsproblematiken som inryms i begreppet “Siker korsning”. Att motorcyklister hittills saknats som
trafikantgrupp i olika styrande dokument som rér gator och vigars utformning, drift och underhall 4r nagot
som Trafikverket kommer att atgirda under 2011. Det bor ske i samarbete med Sveriges Kommuner och
Landsting som ér vdghallare for ett stort vignit déir det sker MC- olyckor.

De svarande dr negativt instillda till tekniska stodsystem f6r hastighetsanpassning, Méanga instimmer i
att det finns en risk att férare forlitar sig f6r mycket pa teknik om de tekniska stédsystemen blir f6r manga.
Federation of European Motorcyclists” Associations dir SMC ir medlemmar formulerade redan 1998 en
staindpunkt om ITS-system. Det dr ett stillningstagande emot tvingande utrustning pa fordon som gor att
kontrollen 6ver fordonet tas ifran foraren och ersitts av utomstaende kontroll (20). Stillningstagandet dr en
sjalvklarhet eftersom en motorcyklist ska kunna gasa sig ur kritiska situationer. Det kan vara bakgrunden till
den negativa instillningen men det kan ocksd bero pi att integritetsaspekten ér viktigare for motorcyklister.
En annan f6rklaring kan vara vilken typ av stodsystem som diskuteras. Innan olika I'TS-system introduceras
for motorcyklister dr det viktigt att tydligt deklarera vilken typ av system man avser och undersoka efter-
frigan. Inom SMC pagir samarbete med leverantdr av eCall och bCall i kombination med applikationer till

iPhone som ocksa erbjuder kartor, fina MC-vigar, trevliga MC-fik och liknande som motorcyklister efterfra-
gar.
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De fragor som stilldes angiende instillning till risker hade tidigare stillts i en brittisk undersékning (8).
I var unders6kning svarade endast 3 % att de dr sa bra MC-forare att riskerna inte gillde dem jimfért med
hela 24 % i den brittiska undersékningen. Aven om nistan hilften svarade att risken med MC-kérning dr
ndgot man far leva med ansdg endast 3,4 % att man inte har som mal att komma sikert fram vid MC-koz-
ning. Aven om en tredjedel i vir undersékning svarat att ett liv utan risker skulle vara trakigt visar svaren i
undersékningen att motorcyklister inte vill ta mer risker 4n andra trafikanter. Att komma sikert fram ar ett
viktigt mdl for en vervildigande majoritet.

Svaren i var undersékning bekriftas av en brittisk studie som ilaboratorium jimférde beteenden som leder
till olyckor hos motorcyklister med en grupp bilférare som inte kér motorcykel. Aven om motorcyklisterna
valde hégre fart dn bilférarna, kérde om oftare och kérde
in 1 mindre utrymmen i trafiken, h6ll man samma avstind
till fordonen framfor. Forfattarna drog slutsatsen att Okat
risktagande hos motorcyklister endast omfattade en liten del
av skillnaden 1 olycksrisk mellan motorcyklister och bilister.
En andra grupp motorcyklister fick genomféra datasimula-
tioner som om de kérde bil. De skilde sig inte fran bilister
som inte kérde motorcykel avseende risktagande, diremot
var de bittre pa att uppfatta risker (21). I var undersékning
svarade en fjirdedel att man tog hégre risker nidr man kér
motorcykel jimfért med bil. Det kan tolkas pa flera sitt. Att

vilja motorcykel framfér bil kan ses som 6kat risktagande.

Ett forindrat korbeteende kan vara ett annat.

I ”Okad sikerhet pi motorcykel och moped. Gemensam strategi for dren 2010-2020” (22) har tva at-
girder pekats ut som de viktigaste faktorerna for att halvera antalet dédade och reducera antalet allvarligt
skadade med 25 % till 2020. Malen ir 6kad anvindning av ABS-bromsar och sinkt hastighet. Resultatet av
undersékningen visar klart att de allra flesta kommer att efterfrdga en motorcykel med ABS nista gaing man
képer en motorcykel. 1 frigan om ABS rader inga tvivel om att artiklar i MC-press och annan opinions-
bildning i frigan gett resultat. Fér framtiden ser det alltsd positivt ut eftersom konsumenterna kommer att
efterfriga ABS som tillverkarna tillhandahaller.

Da det giller hastighet visar studien att motorcyklister 4r mindre bendgna att f6lja hastighetsgrinser jamfort
med bilister. Samtidigt anser 6ver 70 % att sinkta hastighetsgrinser inte 6kar sikerheten. Pa en fraga dir
man fick ranka olika atgdrders effekt pa sikerheten placerades sinkt hastighet allra sist, efter badde mittricken
och polisévervakning. Mot bakgrund av den negativa attityden till mittrdcken visar svaren tydligt att motoz-
cyklister inte anser att hastigheten dr en atgird som Skar deras sikerhet.

Av Trafikverkets djupstudier framgar att en majoritet av de som dédas i MC-olyckor har kért 6ver gillande
hastighetsgrinser, manga mycket &ver tilliten hastighet. Den kunskapen dr kind bland motorcyklister ge-
nom media. Svaren om att hastigheten inte har nigon storre betydelse, trots denna kunskap, kan tyda pa
mingder av faktorer. De viktigaste dr formodligen att man inte ser hastighet som en risk. En annan férkla-
ring kan vara att man kinner till risken men viéljer att ta den trots detta.

Eftersom den andra punkten i strategin for 6kad sdkerhet f6r motorcyklister giller sdnkta hastighetsgrin-
ser star vi infér ett problem. Vi f6reslar att sirskild information om hastighet och 6kad risk tas fram som
ir specifikt riktad till motorcyklister. Den kan spridas i MC-kollektivet genom de kanaler som finns och
som fungerar. Informationen bor vara klar och tydlig och formulerad pa ett sitt som far motorcyKklister att

reagera. Det dr sirskilt viktigt att lyfta fram att ndstan hilften av dédsolyckorna sker i kurvor och en dryg

38



Motorcyklisters beteende och instéllning till trafiksékerhet

fjardedel i korsningar. Hastighetsanpassning ér ur en sikerhetssynpunkt allra viktigast pa dessa platser f6r
att ge hogst effekt f6r sinkta olyckstal.

Pastaendet om att motorcyklister inte respekterar och stannar vid poliskontroller t6r endast en mycket li-
ten grupp som kriver andra atgirder dn vad som finns idag. Inom ramen f6r strategin f6r 6kad MC-sikerhet
pégar ett arbete for detta inom Rikspolisstyrelsen. Motorcyklisterna dr positiva till trafiksdkerhetsutbildning
efter grova trafikbrott. I Storbritannien erbjuds motorcyklister som kor £6r fort riskreducerande utbildning
genom brittisk trafikpolis (23). Det finns flera projekt som tyder péd positiva trafiksidkerhetseffekter. Detta
kan vara en framkomlig vig dd acceptansen dr hég f6r en sidan atgird bland motorcyklisterna.

Alla atgirder f6r 6kad sikerhet f6r motorcyklister baseras pa kunskaper fran djupstudier av dédade mo-
torcyklister. Av de som svarat pa enkéten hade 7 % varit med om en olycka det senaste dret. Samtidigt visar
studien att nistan halften av de olyckor man varit med om handlar om viltning vid krypkérning eller stil-
lastaende. Det som dr en olycka f6r en motorcyklist dr inte synonymt med vad som normalt uppfattas som
en MC-olycka. Det kan vara en férklaring till varfér motorcyklister och myndigheter har svirt att forsta
varandra. Manga olyckor rapporteras troligen aldrig vidare till sjukvird och polis. Kunskaper frin férsidk-
ringsbolagen kan sannolikt bidra till 6kade kunskaper om de olyckor som sker.

Det dr ocksa viktigt med ett vidare fokus som dven omfattar de som skadas. Ett exempel dr f6rsakrings-
bolaget Bilsport & MC Specialférsikring som pekar ut grus som en avgérande faktor i drygt 12 % av alla
singelolyckor. Mer kunskaper kan konkretisera och effektivisera atgirder f6r att uppna etappmalet med en
reduktion av 25 % allvarligt skadade.
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Bilaga |

Frageformular om motorcykel och trafiksakerhet

A. Nagra fragor om din egen motorcykel:

1. Hur ménga motorcyklar har du tillgang till som du anvinder i trafik? ........ stycken
2. Vilken motorcykel anvinder du mest? Skriv vilket marke: ...

3. Vilken typ dr den motorcykeln?
Sport

Supersport

Touring

Standard

Classic veteran

Custom

Off-road

Scooter

Oo0oOoO0ooooao

Annan, VIIKEN?.....c.ooeieieiiieeeeeeeecveeeeeee e

4, Vad har den fér motorstorlek?
Under 125 kubik

126-400 kubik

401-700 kubik

701-1000 kubik

Over 1001 kubik

Oooooao

5. Vilken sdkerhetsutrustning har du pa den motorcykeln? Sitt kryss vid alla som stimmer.
ABS

Integrerade bromsar

Antispinn

Antisladd

Airbag

ANNAt, VAP oo

Ooo0oooan
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Oooooao

10.

oono

11.

oono
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Hur manga mil kér du motorcykel per ar?
Under 100 mil

100-299 mil

300-499 mil

500-699 mil

700-999 mil

1000 mil eller over

Har du planer pd att képa ny motorcykel?
Nej

Ja, troligen i ar

Ja, troligen nista ar

Ja, men lingre fram

Om du ska képa en ny motorcykel, kommer du dé att vélja en med nagot av foéljande? Sitt flera
kryss om det behévs.

ABS

Integrerade bromsar

Antispinn/traction control

Airbag

ANNAL, VAP, oottt ettt

Om du ska képa en begagnad motorcykel, kommer du da att f6rséka hitta en med nagot av
foljande?

ABS

Integrerade bromsar

Antispinn/traction control

Airbag

ANNAL, VAP, oottt ettt

Om du har ABS; har du ndgon ging bromsat sa hart att ABS-systemet aktiverats?
Ja

Nej

Vet inte

Om ja, 1 vilken situation?
Planerad 6vning

Kritisk situation i trafiken
Normal bromsning pa halt viglag
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B. Nagra fragor om din mc-akning mm:
12. Hur ofta anvinder du f6ljande firdsitt om du inte behéver ta hinsyn till vider eller sdsong? Sitt ett
kryss pa varje rad for det svarsalternativ pa den sexgradiga skalan som passar dig bist.
Varje dag 2 eller flera En ging  2-3 ginger Mer sillan  Aldrig
i veckan iveckan  imdnaden

Kér bil O O O O O O
Ar passagerare i bil O O O O O O
Cyklar O O O O O O
Kér moped O O O O O O
Kér motorcykel O O O O O O
Ar passagerare pi motorcykel O O O O O O
Reser med kollektivtrafik O O O O O O

13. Vilken kérkortsbehérighet har du? Sitt flera kryss om det behdvs.
O Motorcykel Al
O Motorcykel A
O Personbil
O Tunglastbil
[0 Buss
O Slip
O Saknar kérkort
14. Nir tog du ditt/dina me-korkort?
Litt motorcykel A1, dr ..........
Tung motorcykel A, dr ..........
Kor motorceykel pa B-kérkort frin den tiden motorcykelbehérighet ingick, dr ..........
15. Hur linge har du kért motoreykel sammanlagte............... ar
16. Har du genomgitt fortbildning/avrostning for motorcykel? Sitt ett kryss pa varje rad for det svars
alternativ pd den femgradiga skalan som passar dig bist.
Aldrig 1 gang 1 ging/dr 2-3 ganger 4 eller fler
/ar ganger/éar
Grundkurs/avrostning O O O O O
Grundkurs gokartbana O O O O O
Avancerad kurs pa storbana O O O O O
Gruskurs O O O O O
O O O O O

Annan fortbildning

17.

ooao

Hur ser din mc-historia ut? Kryssa f6r det alternativ som passar bist for dig.
Har kort i stort sett hela tiden sedan jag tog kérkortet

Koérde i borjan, gjorde sen ett lingre uppehall och borjade igen

Har borjat kora forst lang tid efter att jag tog korkortet
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18.

i veckan
Transportmedel till och fran
jobb/skola O O
Transportmedel for andra drenden [ O
Fritidsfordon for kortare utfirder [ O
Fritidsfordon f6r lingre resor O O
19.

i veckan
Aker ensam O O
Aker tillsammans med niagon
p4 samma motorcykel O O
Aker tillsammans med ndgra
f4 andra pa flera motorcyklar O O
Aker tillsammans med manga andra O O

20.

21.

22.

23.

oooao ooao

oo

ooao
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Hur ofta anvinder du motorcykel for olika typer av resor? Sitt ett kryss pa varje rad for det svars

alternativ pd den sexgradiga skalan som passar dig bést.

Varje dag 2 eller flera En ging

i veckan

O
O

O
O

2-3 ganger

i minaden

Oo0O0ono

Mer sillan

Oo0O0ono

Aldrig

Oo0O0ono

Hur ofta dker du ensam eller tillsammans med andra? Sitt ett kryss pa varje rad for det svarsalter-

nativ pa den sexgradiga skalan som passar dig bist.

Varje dag 2 eller flera En ging

Brukar du lana ut din motorcykel?
Nej aldrig
Ja till nagon jag litar fullt pa

Ja till alla som fragar

Brukar du sjilv lana andras motorcykel?

Nej aldrig

Jaisamband med provkérning hos handlare

Ja av nira kompisar eller inom familjen

Ja av alla som vill lana ut

Ar du, utéver SMC, medlem i ndgon mc-klubb?

i veckan

O

O
O
O

2-3 ganger
i minaden

O

O
O
O

Mer sillan

O

O
O
O

Ja, ange vilken/vika.. ...

Nej

Aldrig

O

O
O
O

Har du under de senaste 12 médnaderna varit med om ndgon trafikolycka med motorcykel som lett

till skada pa person eller fordon? Ta med dven sadana olyckor som bara lett till platskador pa fordon

eller smasdr/blimirken hos nigon inblandad.

Nej, ingen olycka
Ja, olycka under korning

Ja, viltningsolycka vid stillastaende
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24. Om ja, vad var den allvarligaste skadan i olyckan?

Skada pa fordon

Kroppsskada som inte krivde sjukvard

Kroppsskada som krivde sjukvird utan inliggning pa sjukhus
Kroppsskada som krivde inliggning pa sjukhus

Annans dodsfall

ooooao

25. Typ av olycka
Singelolycka

oo

Kollision med annat fordon eller annan trafikant

26. Vem var, enligt din uppfattning, ansvarig f6r olyckan?
Du sjilv
Annan trafikant

Vighallaren

oooao

ANNAN, VEMIP ittt ettt es et e st ss s sessssesesesassesesessesesesens

27. Har du under de senaste 12 manaderna varit nira att kollidera med ett annat fordon dd du kért
motorcykel dir du upplevt att den andra trafikanten inte sett dig?

Ja, en ging

Ja, manga ganger

Nej, aldrig

ooao

C. Nagra fragor om trafiksakerhet:

28. Hur ofta anvinder du féljande skyddsutrustningar? Sitt ett kryss pd varje rad f6r det svarsalternativ

pé den femgradiga skalan som passar dig bist.

Alltid Aldrig

1 2 3 4 5
Integralhjilm O O O O O
Oppen hjilm O O O O O
Oppningsbar hjilm O O O O O
Sikerhetsbyxor O O O O O
Sikerhetsjacka O O O O O
Sdkerhetshandskar O O O O O
Mec-stovlar O O O O O
Reflexvist O O O O O
Separat ryggskydd O O O O O
Separat brostskydd O O O O O
Nackskydd O O O O O
Separat skyddsvist med O O O O O
inbyggda skydd
ANNAL, VAP oottt ettt ettt ettt ettt et ettt et et as et et ete b et et e as et ebess bt etensesetens
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&
oooao

oooo

31.

oooao

32.

OoooOoono

33.

OoOoooo

34.

oooao

35.

oooao
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Hur gammal 4r din hjilm?
Mindre 4n ett ar

1-2 ar

3-4 ar

5 ar eller aldre

Har du planer pd att képa en ny hjilm?
Nej

Ja, troligen i ar

Ja, troligen nista ar

Ja, men lingre fram

Om du planerar att kdpa en ny hjilm, varfor tinker du gora det?
Bittre sikerhet

Bittre komfort eller passform

Bittre utseende

AnNnat SKAL VIIKELP....ooveieviieicreieecreeceeeete et

Vad anser du ir en acceptabel mc-hastighet vid hastighetsgrinsen 50 km/tim nir det ar lite trafik
och du sjilv kan vilja hastighet?

50 km/tim eller ligre

55 km/tim

60 km/tim

65 km/tim

70 km/tim eller hogre

Hur fort kor du normalt sjilv motorcykel pa en vig med hastighetsgriansen 50 km/tim, nir det dr
lite trafik och du sjilv kan vilja hastighet?

50 km/tim eller ligre

55 km/tim

60 km/tim

65 km/tim

70 km/tim eller hogre

Vad anser du ir en acceptabel mc-hastighet vid hastighetsgrinsen 90 km/tim nir det ar lite trafik
och du sjilv kan vilja hastighet?

90 km/tim eller lagre

100 km/tim

110 km/tim

120 km/tim eller hogre

Hur fort kér du normalt sjilv motorcykel pa en vig med hastighetsgriansen 90 km/tim nir det dr
lite trafik och du sjilv kan vilja hastighet?

90 km/tim eller lagre

100 km/tim

110 km/tim

120 km/tim eller hogre
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36. Har det hint att du kért mer dn 30 km/tim 6ver gillande hastighetsgrins?
Nej, aldrig
Ja, ndgon enstaka gang
Ja, minga gianger
37. Hur g6r du nér du kommer till trafiksdkerhetskameror med motorcykel?
Saktar in om jag kor for fort
Fortsitter i samma fart dven om den ér f6r h6g
Fortsitter i laglig fart s som jag alltid gor
38. Har du blivit bétfilld f6r fortkérning pa motorcykel de senaste 12 manaderna?
Ja
Nej
39. Hir foljer ett antal pastdenden om hastighet. Sitt ett kryss pa varje rad for det svarsalternativ pa den
femgradiga skalan som passar dig bist.
Instimmer helt Instimmer inte alls
1 2 3 4 5
Det iir acceptabelt att kora for O O O O O
fort om trafikrytmen ligger 6ver
hastighetsgrinsen.
Hastighetsgrinserna bor sinkas O O O O O
for att Oka trafiksikerheten.
Det bor finnas en teknisk stod- O O O O O

funktion* pa motorcykeln, som

g6t det enklare att fSlja

hastighetsgrinsen.

Risken att aka fast i polisens O O O O O
hastighetskontroller ir liten.

Polisens toleransgrans** vid O O O O O
fortkérning bor sinkas.

Straffet for fortkdrning bor O O O O O
vara hardare.

Det dr acceptabelt att inte O O O O O

stanna pa polisens tecken om

man kort for fort med motor-

cykel vid en hastighetskontroll.
Jag har generellt hégre hastighet O O O O O

nir jag kor bil jimfort med nir

jag kor motorcykel.

* Med stédfunktion menas en teknik (ofta med hjilp av GPS) som med ljudsignaler eller andra signaler

pakallar férarens uppmirksamhet om att hastighetsgrinsen 6verskrids.

** Den grans dir polisen som regel avstar frin att rapportera, 5 km/tim 6ver skyltad hastighet.
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40. Hir f6ljer nagra fragor och pastienden om nykterhet. Sitt ett kryss pa varje rad for det svarsalter
nativ pa den femgradiga skalan som passar dig bist.
Ja, ofta Nej, aldrig
1 2 3 4 5
Har det hint att du under de O O O O O

senaste 12 manaderna kort

motorcykel nir du misstinkt att

du druckit f6r mycket alkohol?

Har det hint att du under de O O O O O
senaste 12 manaderna kort

motorcykel nir du misstinkt att

du varit paverkad av droger?

Har det hint att du under de O O O O O
senaste 12 manaderna kort

motorcykel pa formiddagen

nar du misstankt att du druckit

t6r mycket alkohol kvillen innan?

Har det hant att du under de (| O (| O O
senaste 12 manaderna akt med

nagon pa motorcykel eller i grupp

med nagon som du misstinkt varit

paverkad av alkohol eller droger?

Har det hint att du ndgon ging O O O O O
de senaste 12 manaderna blivit

stoppad pa motorcykel av polisen

tor en trafiknykterhetskontroll?

Har du under de senaste 12 O O O O O
maianaderna anvant en alkotest vid

ndgot mc-evenemang innan du

kort hem?

Instimmer helt Instimmer inte alls
1 2 3 4 5
Risken att aka fast i polisens O O O O O
trafiknykterhetskontroll dr liten.
Promillegrinsen bor sdnkas till 0,0. O O O O O
Straffet for rattfylleri bér vara hardare. [ O O O O
Det bér finnas alkolas pa motorcykeln [ O O O O

som gor den omojlig att kéra av nagon

som ir paverkad av alkohol.
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41. Hir foljer nagra pastienden om risker och risktagande. Sitt ett kryss pé varje rad for det svars-

alternativ pd den femgradiga skalan som passar dig bist.

Instimmer helt Instimmer inte alls
1 2 3 4 5
Risken vid mc-kérning dr nagot O O O O O
jag dr villig att leva med.
Ett liv utan risker skulle vara trakigt. [ O O O O
Jag dr en bra me-férare sd den O O O O O
hoga risken giller inte mig.
Min frimsta malsittning vid mc- O O O O O
kérning dr att komma fram sikert.
Jag tar stOrre risker nir jag kor O O O O O
motorcykel dn ndr jag kor bil.
D. Attityder och asikter om atgarder:
42. Hir f6ljer ett antal pastienden om olika trafiksdkerhetsatgirder. Sitt ett kryss pa varje rad f6r det
svarsalternativ pa den femgradiga skalan som passar dig bist.
Instimmer helt Instimmer inte alls
1 2 3 4 5
Den obligatoriska riskutbildningen O O O O O
for motorcykel dr positiv for trafik-
sikerheten.
Fortbildning/avrostning borde O O O O O
vara obligatoriskt f6r motorcyklister.
Uppmairksamhetskampanjer f6r att O O O O O
6ka andra trafikanters uppmirk-
samhet mot motorcyklister bor ske
varje ar.
Mittricken av vajertyp ér en vettig O O O O O
atgird for att minska kollisioner £6r
bilister.
Mittricken av vajertyp it en vettig O O O O O
dtgird for att minska kollisioner for
motorcyklister
Mittricken dr en vettig atgird, men O O O O O

bara om val av ricken och placering

gbrs med tanke pa motorcyklister.

Krav pi trafiksikerhetsutbildning O O O O O
bor inforas f6r me-férare som

begitt allvarliga trafikbrott.

Vajerricken gor att jag kinner mig O O O O O
mer otrygg.
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Om jag kan vilja en alternativ vig
avstar jag fran vig med vajerricke.
Frista rafflor 1 vigens mitt dr ett

bra alternativ till mittricke.

Lo6st grus pa asfalterade vigar ér

ett problem jag upplever ofta.
Gropat, sprickor och spir dr

problem jag upplever ofta.

Varselvist gor att jag syns bittre

och dr dérfor bra for trafiksidkerheten.

Med miénga tekniska stodsystem

o o o o o O0-

pa motorcykeln finns det stor risk

att man som forare forlitar sig for

mycket pa tekniken.

ABS-bromsar borde finnas pa

O

alla motorcyklar

Det borde vara obligatoriskt med O
heltickande skyddsklider.
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Instammer helt

Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

O 0Ow

o O 0O 0O

O

o o o o o O«

O

o o=+

o O 0O 0O

O

Instammer inte alls
5
O

o O 0O 0O

O

Vilka informations- eller utbildningskéllor anser du har betytt mest f6r ditt eget sidkerhetstinkande

som motorcyklist? Kryssa for de fyra informationskillor som varit viktigast for dig;

Koérkortsutbildning pa trafikskola
Privat 6vningskorning
Fortbildnings-/avrostningskurser
Skriften ”Full kontroll” fran SMC
Artiklar 1 tidningen "MC-Folket”
Artiklar i andra mc-tidningar
Vigverket (numera Trafikverket)
Vinner eller familj

MC-kompisar

Information frin annan part, tex NTF
SMC

SMC:s distrikt

MC-klubben

MC-handlare

MC-tillverkaren

ANNAL, VAP, oottt
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Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

Vilka andra édtgirder upplever du har varit bist £6r din egen sidkerhet som motorcyklist? Kryssa f6r

de fyra dtgirder som kints viktigast for dig;

ABS-bromsar
Skyddsklader

Hjilm

Varselvist

Mittricken

Sinkta hastighetsgrinser
Kontrollbesiktning
Vigunderhill

Polisévervakning

ANNAL, VA oo

Till sist nagra fragor om vem du &r och var du bor.

Ko6n
Man

Kvinna

Alder

16-17 ar

18-19 4r

20-24 ar

25-34 ar

35-44 ar

45-54 ar

55-64 ar

65-74 ar

75 ar eller dldre

Bostadsort

Landsbygd

Titort med mindre an 25 000 invanare
Tétort med 25 000 — 50 000 invinare
Tétort med 50 000 — 100 000 invinatre
Tédtort med 100 000 — 150 000 invinare

Tatort med mer an 150 000 invinare

Tack for att du besvarat alla fragorna!
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Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

Bilaga Il

Fraga 5: Sakerhetsutrustning pa befintlig motorcykel; Annat

Extra strilkastare
Dicktryckskontroll

Annat bromssystem

[\CRENGVERNO BEEN|

Handtagsvirme

Sidvagn

Sidostod ute = omoiligt att starta
Styrdimpare

Stortbdge

Bilaga Il

Fraga 8; Onskad sakerhetsutrustning vid kép av ny motorcykel; Annat

Handtagsvirme 3
Dubbla lagt placerade positionsljus
Farthallare

Traction control

H&j- och sinkbar ruta

Automatisk atergang blinkers
Brinslesnal och biodiesel

Bromsservo

Bilaga IV

Fraga 9; Onskad sakerhetsutrustning vid kop av begagnad motorcykel; Annat

Handtagsvirme 3 petsoner
Bromsservo

Inga krav pa ABS och antispinn dven om det ér bra
beror pd vad som finns

Dubbla ligt placerade positionsljus

Farthallare

Koéper inte begagnat

Nit som faller mig i smaken

Styrddmpare och ritt dick fér indamalet

Traction Control

Vita varselljus fram
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Motorcyklisters beteende och instéallning till trafiksékerhet

Bilaga V

Fraga 43; Annat som format sdakerhetsmedvetandet

Erfarenhet, trafikvana, mognad 20
Bankérning, instruktor, racing, tivling, FMCK 15
Sunt férnuft, logik, insikt 10
Bocker, Youtube, sporthoj och andra forum 10

Erfarenheter frin arbete som beror trafiksakerhet 9
ABS 1

Bilaga VI

Fraga 44; Andra viktiga atgarder for MC-sakerhet
Alder och erfarenhet 18

Uppmirksamhet mot andra opilitliga trafikanter 8
Bankurser 6
Trafiklirare/utbildning 3
Trining med kompisar 4
Ryggskydd 2
Bécker/MCtidningar 2
Servad MC/ny MC/bra dick 5
Bra bromsar/extraljus/ljust skinnstill/ GPS 5
Information till bilister 3
Planering och placering 3
Olyckor 1
Alkotest 1
Oppna avgassystem 1
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